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18BK11003 Zilina — Topof&any, $thdia realizovatefnosti

Zakazkové cislo / nazov zakazky: 18BK 11003 Zilina — Topol&any, $tidia realizovatelnosti
Miesto rokovania: Zasadacia miestnost Slovenske] spravy ciest v Ziline
Datum: 15.08.2019

Cas: 10:00

Ugastnici: Podla prezenéne; listiny

Rozdelovnik: Véetkym z(éastnenym (zaslané na e-mailov( adresu)
Prilohy: Prezenéna listina

Obsah rokovania

Na Uvod zastupca projektanta Ing. Eduard Manco predstavil oblasti prieskumov a udajov o exitujucom stave ktoré
boli v réamci &tudie zistené:
e \ysledky profilovych dopravnych prieskumov
e Vysledky smerovych dopravnych prieskumov
o Smerové krizovatkové prieskumy
o Kordénové dopravné prieskumy
e analyza nehodovosti posudzovanej trasy
e analyza verejnej dopravy (SAD Prievidza)

V Gvodnej Gasti zastupca VUD odprezentoval vysledky dopravnych prieskumov:

Cielom dopravnych prieskumov bolo vytvorenie vierohodného podkladu pre kalibraciu dopravného modelu za
uéelom kvantifikacie dopravy pre nulovy stav dotknutej cestnej siete a dopravn( prognézu pre realizované
dopravné opatrenia.

Profilovy dopravny prieskum (PDP) - U¢elom PDP bolo zistit' aktuéalne Udaje o dopravnej zatazi na cestnej sieti
v posudzovanej oblasti (18 profilov).

e Lokalizacia sé¢itacich stanovist na zaklade poZiadaviek vyplyvajlcich z projektovaného technickeho
riesSenia.
o Realizacia PDP prebiehala si¢asne na vetkych stanovistiach, kontinualne 24h, 7 po sebe nasledujlcich
kalendarnych dni od 20.6. do 26.6. 2019.
o Vystupy z ASD boli kalibrované na zéklade vystupov zo smerovych prieskumov.
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Smerové krizovatkové prieskumy (SKP) - U&elom SKP bolo zistit aktualne Udaje o smerovani dopravnych
pridov na konkrétnych krizovatkach v posudzovanej oblasti (14 krizovatiek).

e realizovany prostrednictvom videozaznamu na v8etkych 14 krizovatkach, vo tvrtok

e 20.juna 2019, od 6:00 do 18:00.

e Pre vyhodnotenie SKP bolo uréujlce usporiadanie krizovatky, smer jazdy vozidla, kategoria vozidla, cas
(vyhodnotenie v 15 min. intervaloch).

e SKP pouzité pre kalibraciu dopravného modelu a kapacitné posudenie.

Kordénové dopravné smerové prieskumy (KDP) - Ugelom KDP bolo zistit aktualne tdaje o tranzitnej doprave
a pomeroch tranzitu na prietahoch cez konkrétne sidelné Gtvary a celky (23 stanovist).

o realizovany prostrednictvom vyhotovenia a nasledného spracovania videozaznamu.

o Realizacia prebiehala kontinualne na v8etkych stanovistiach, vo $tvrtok 20. juna 2019, od 6:00 do 18:00.

o Vyhodnotenie prostrednictvom parovania ECV pri stanovenych ¢asovych podmienkach.

o Vystupom KDP sl matice prepravnych vztahov pre jednotlivé vozidlové kategérie za 12 hodinovi dobu
prieskumu s prepoéitanim na 24 hodinové intenzity matice smerovania.

V dalsej Sasti zastupca VUD prezentoval vyhodnotenie zistenych Udajov z jednotlivych prieskumov.

V naslednej diskusii ohladne vyhodnotenia prieskumov prebiehala najobsiahlej$ia rozprava v slvislosti
s vyhodnotenim kordénovych prieskumov a metodilkou urgovania limitujucej doby prejazdu v jednotlivych
posudzovanych Usekoch, ako aj zistenych vysledkov a moZného dopadu na posudzované useky. Zastupca
spracovatefa VUD vysvetlil empiricko-analyticky pristup ur&ovania rozsahu ¢asovej podmienky individuaine pre
kazdy relaény vztah. Upozornil véak, Ze v pripade zvy3ovania ¢asového kritéria prejazdu medzi stanovistami SDP
mbze ddjst k vyvodzovaniu nespravnych dopravno-inZinierskych zaverov o skutoénych hodnotach tranzitnej
dopravy. Z hladiska posudzovania buddcich dopravnych opatreni v podobe obchvatov s potencidlom prebratia
tranzitnej dopravy v jednotlivych posudzovanych smeroch prostrednictvom CBA analyzy je objektivnejsie uvazovat
s prisnejsie nastavenym kritériom, t.j. uvaZovat s konzervativnym odhadom dopravného zataZenia. Zastupca vUD
objasnil, Ze pri zostavovani zataZovych matic boli na jednotlivych relaciach zohfadnené aj mimoriadne udalosti, napr.
prebiehajlica vystavba kanalizacie v Nitrianskom Pravne, o ktoré boli upravené Casové podmienky vyplyvajlce
z redlnej doby prejazdu aktualnou dopravnou premévkou pogas dila. Osobitne bola rozoberana problematika
kordonu Prievidze v smere Sever — Juh kvéli zvolenej ¢asovej podmienke prejazdu a kordonu Ziliny v smere Stre¢no
— KIA Motors z dévodu nerovnomernosti dopravnych smerov.

Zavery z diskusie: V ramci bloku diskusie venovanému dopravnym prieskumom bolo dohodnuté, ze vUD
poskytne zastupcovi Utvaru hodnoty za peniaze MF SR zdrojovi databazu z kordénového prieskumu
v Prievidzi za uéelom vilastného testovania citlivosti relacii na zmenu ¢asovej podmienky prejazdu medzi
jednotlivymi profilovymi stanovigt'ami. V sdvislosti s relaciou Zilina - juhovychod 1/18 a Zilina — vychod 11/583
z hfadiska nerovnomernosti pomeru smerov ma spracovatel overit' vierohodnost' zdrojovych resp.
prepoéitanych dajov na 12 hodinovy SDP. Zarovef zastupca VUD upozornil, ze iéelom realizovanych
dopravnych prieskumov bolo zachytit' prevladajuce dopravné vztahy atendencie stym, Ze granularita
dopravnej zataze tranzitnej dopravy uvaZovana v jednotkdch vozidiel je z hfadiska dopravnej variacie
I vyberového mapovania dopravnych vztahov (12h v1 BPD) z dopravno-
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a 24 h matic smerovania budi na zaklade poziadavky UHP MF SR spristupnené elektronicky v editovatelnej
podobe.

Analyza premennych a nepremennych parametrov posudzovanych komunikacii

Analyza bola vykonana na zaklade verejne dostupnych podkladov z cestnej databanky. Analyza bola zamerana na
sirkové parametre cesty | triedy, kde normou povolena kategéria cesty i. triedy je minimalne C 9,5 t.j. minimalna Sirka
vozovky je 8,5m. Na trase boli lokalizované Useky v ktorych podla cestnej databanky Sirka vozovky nezodpoveda
minimainym poZadovanym parametrom.

Na zaklade vizuainej prehliadky je mozné konstatovat, ze na ceste 1/64 na velkej Casti Usekov poruchy na vozovke
signalizuju zniZenu Gnosnost vozovky. Na zaklade vizualnej prehliadky sa Useky javia v horSom stave ako udavaju
udaje z cestnej databanky. V databanke pouzité star$ie udaje, priCom medzi¢asom doslo k dalSej degradacii
vOzovKky.

Zaver: 67% posudzovanej trasy cesty 1/64 v Gseku o dizke 94,5 km nevyhovuje $irkovému usporiadaniu na
cestu l. triedy.

Analyza nehodovosti

Nasledne bola odprezentovana analyza nehodovosti posudzovanych Usekov cesty 1/60 od krizovatky
s ,L'avobreznou® po krizovatku s cestou I/64 a cesty 1/64 od tejto krizovatky aZ po hranicu Nitrianskeho kraja. Analyza
bola spracovana pre obdobie 2014 a# 2018 podla udajov z Policajného prezidia SR. Jednotlivé nehody boli
posudzované podla druhu nehody a nasledkov.

Prigom najvacsia pozornost bola zamerana na smrtelné nehody s dérazom na druh nehody, ktory by mohol indikovat
nevhodné technické parametre existujucich komunikacii.

Zavery z diskusie: Na zaklade vykonanej analyzy nehodovosti boli na ceste 1/64 vytypované useky, ktorym
je potrebné venovat pri technickych navrhoch v ramci $tudie zvy$enu pozornost’.

Analyza prepravnych vztahov hromadnej prepravy.

Zastupca zhotovitela prezentoval ziskané (daje o prepravnych vztahoch v Trencianskom kraji na ceste 1/64 poskytla
SAD Prievidza a v Zilinskom kraji poskytla Integrovana doprava Zilinského kraja. Z poskytnutych dat su zrejmé
prepravné toky autobusovej prepravy po ceste 1/64. Poskytnuté (daje davaju prehlad o pocte prepravenych osob
v pracovné dni avikendy na jednotlivych linkach. Nedavaji vSak predstavu o prepravnych mnoZstvach medzi
jednotlivymi zastavkami na danej linke.

Z vyssie uvedeného je mozné badat tendenciu v Useku medzi Partizanskym a Prievidzou vyuzivat cestu I/9 na ukor
cesty 1/64 v danom Useku. Je to spdsobené kratSou prepravnou vzdialenostou trasy po ceste I/9 ako aj nizSou
hustotou sidel. Uvedené data budl poskytnuté aj spracovatelovi dopravného modelu.

Zavery z diskusie:
o Data o zelezniénej doprave poskytne zhotovitefovi ministerstvo dopravy prostrednictvom SSC.
o V d'alSej éasti bude spracovany unimodalny dopravny model so scenarom dopravnej prognézy bez
opatreni realizovanych na zeleznici a scenar s dopravnym zataZzenim cestnej siete s planovanymi
investicnymi opatreniami na dotknutej Zelezniénej sieti (scenare multimodalneho prerozdelenia

Gasiere: nakladnej dopravy nebudu zahrnuté do spracovaného dopravného modelu).
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e Zo strany Ministerstva budi prostrednictvom SSC zhotovitelfovi poskytnuté udaje o Casovej osi
suvisiacich stavieb.

e Spracovany dopravny model zohfadni predpokladany rast urbanizacie dotknutého uuzemia
vyplyvajici z Gzemno-planovacej dokumentacie samosprav.

s Dopravno-kapacitné postdenie cestnej siete a pozadovanych krizovatiek bude spracované na
zaklade vyhladového dopravného zat'aZzenia Fahkej a tazkej dopravy podla vystupov dopravného
modelu.

e V daldom kroku bude na zaklade dopravnej prognézy dopravne postdeny nulovy stav v obdobi od
2020 + 30 rokov. Na zaklade tohto posiidenia budu stanovené jednotlivé priority pre spracovanie
variantov studie realizovatelnosti.

Na zaklade vystupov z rokovania k $tudii realizovatelnosti cesty 1/64 Zilina — Topol€any zastupca UHP
Ministerstva financii SR zaslal diia 23.8.2019 dodatoéné odporuéania, ktoré su prilohou tohto zapisu. Ako
priloha zapisu su zU&astnenim v digitdlnej forme rozoslané nasledovné subory: Nehodovost .xlsx,
PrievidzaDTM.xlsx, matice SDP_164.xIsx

Zapisal:
Ing. Eduard Manco
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Ministerstvo financii Slovenskej republiky b
Utvar hodnoty za peniaze = i.

uhp

Odportéania UHP pre &tadiu realizovatelnosti modernizacie cesty 1/64

S ohfadom na rokovanie k &tudii realizovatelnosti pre cestu 1/64 od Topolgian po Zilinu z 15. augusta 2019
odporiga UHP nasledovné body.

. Tvorba dopravného modelu
V dopravnom modeli je potrebné ddkladne zvazit scenare vylepSenia verejnej dopravy.

Ocakavany napor na cestn( siet v désledku suburbanizacie obci v okoli vaésich miest moZno odlah¢it zlepsenim
autobusovej dopravy alebo investiciami do skapacitnenia a zrychlenia Zelezniénych spojov. V dotknutom regione
ide o nasledovné opatrenia:

1. Zlep$enie pravidelnosti autobusovej dopravy v okoli Ziliny v $pickovych hodinach.

2. Modernizacia zelezniénej trate Zilina - Rajec do roku 2023, ktora umozni dosiahnutie taktu 30 mindt
(dnes 1-2 hodiny) a priemerné zrychlenie spojov o asi 5 min.

3. Moderizécia Zeleznicnej trate Prievidza — JelSovce do roku 2023. Variant 1, ktory obsahuije
modernizaciu zabezpegovacich zariadeni, povedie k zniZeniu cestovnych ¢asov medzi Prievidzou
a Nitrou o cca 20 min. Variant 2, ktory obsahuije variant 1 a modernizéciu trate na 120 km/h, zniZi
cestovné ¢asy na tej istej trati o 30 min. Planovany takt rychlikov je dve hodiny medzi Bratislavou
a Prievidzou a dve hodiny medzi Nitrou a Prievidzou.

V dopravnom modeli preto navrhujeme zvazit nasledovné scenare verejnej dopravy:

0. Nulty variant: modernizécia zabezpecovacich zariadeni na trati Prievidza — JelSovce (variant 1).
1. Modernizacia trate Zilina - Rajec.
2. Modemizacia trati Zilina -- Rajec a Prievidza - JelSovce (variant 2).

Prelozky odporiéame navrhovat s ohladom na vystupy z dopravného modelu v réznych scenéroch.

Il. Tvorba CBA

Ekonomick( analyzu obchvatov na jednotlivych Gisekoch treba zagat v roku planovanej vystavby. Na vystavbu sa
Standardne uvazujl tri roky, nasledne je cesta vyuZivana 27 rokov.
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